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新北都會區大眾捷運系統中和光復線新北市段可行性研究案 
地方說明會(第二場次) 會議紀錄 

一、時間：115年1月12日（星期一）下午7時整 

二、地點：臺北市大安區行政中心10樓大禮堂（臺北市大安區新生南路2

段86號） 

三、主持人：曾國嵐總工程司                        紀錄：吳昱辰  

四、出席單位及人員：詳會議簽到單  

五、主持人致詞： 

各位臺北市的鄉親、議員、里長，大家好。我是新北市政府捷運工

程局的總工程司。今天召開這場說明會，主要是因為這條路線受到地方

高度重視。新北捷運局在規劃有初步成果後，希望能親自向各位鄉親報

告，並聽取大家的意見，納入後續的規劃報告中。 

六、簡報：(略) 

七、民意代表與里長意見： 

意見表達 
簡要答覆說明 

(如無額外加註，均為新北及台北
捷運局回覆) 

一、徐議員弘庭 

臺北市端車站是否有規劃，有民眾

反映希望於於綜合體育館(辛亥路)

設置站點，若臺北市端車站尚未規

劃，希望未來可納入考量。 

臺北市政府捷運工程局：感謝徐議

員關心本計畫，本計畫延伸臺北市

(即 C04站之後)之捷運路線及車站

規劃，刻由本局辦理臺北市整體路

網檢討作業，俟完成階段性成果後

再向外界說明。 

二、吳里長沛璇 

1. 新生南路跟羅斯福路口現有地

下道，常有遊民跟漏水問題。既

然要蓋捷運，能不能參考雙連

站到台北車站那樣，開發成「地

下街」？這樣可以解決雨天行

走問題，也能帶動商業。 

2. 捷運共構希望能盡可能加速進

程，提早與住戶取得共識，以確

保捷運興建效益最大化。 

1. 有關增設地下街之建議部分，考

量羅斯福路下方已有松山新店線

之捷運隧道，上方再開挖地下街

深度有限，工程難度較高；但在

新生南路端，未來建設階段可與

臺北市府討論設置地下街可行

性。 

2. 有關捷運開發共構部分，本案目

前在可行性階段，待行政院核定

後於接續綜合規劃階段，將辦理

都市計畫變更作業，並針對車站

周邊進行用地檢討，經評估合適

之土地可納入捷運開發區，以捷



2 
 

意見表達 
簡要答覆說明 

(如無額外加註，均為新北及台北
捷運局回覆) 

運開發機制辦理重建，期望可以

透過捷運建設帶動周邊之發展。 

三、劉 OO 君 

本人建議中和光復線 C02站位，位

於成功路二段4號與2號、秀朗路二

段184號的社區公寓、得林段260地

號，因這幾處位置距離得和路口僅

約150公尺，倘若整合此區域約有

600坪左右腹地，在施工期間於較不

會有交通塞車狀況或鄰棟損屋之風

險，同時該區周遭大樓住戶較多，

如秀朗路二段有新大樓及民樂街已

有國泰建設新大樓，後期旁邊大陸

工程已在洽談28層樓都更，未來人

口也會變多，再者成功路段停車場

少，此地約600坪也可設置地下室停

車場之共構大樓，解決周邊停車問

題，在此附上得林段260地號之相關

資料供機關。 

本計畫 C02站設置，係考量未來施

工階段成功路的交通維持，現階段

規劃設站於德和路口南側。另本案

目前在可行性階段，待行政院核定

後於接續未來綜合規劃階段，將辦

理都市計畫變更作業，並針對車站

周邊進行用地檢討，經評估合適之

土地可納入捷運開發區，以捷運開

發機制辦理重建，期望可以透過捷

運建設帶動周邊之發展。 

五、林 OO 君  

1. 本條路線配合新北市，是否需要

台北市路線併行，才有推動可能

性？ 

2. 先前有關規劃路線可銜接台電大

樓，本次說明會則規劃銜接至公

館站，是否該規劃已經定案，未

來有無機會延伸至台電大樓站。 

1. 交通部112年審查新北捷運整體

路網報告階段，確實希望全線路

線至少進入臺北市的核心市區，

以求效益最大化。依雙北市113年

達成之共識是「分階段推動」，全

線整體考量，未來倘若僅推動新

北市段，在計畫效益層面確實會

受到挑戰。 

2. 有關本計畫路線進入臺北市係銜

接公館站或台電大樓站部分，台

電大樓站作為新店松山線區間車

端點站有其營運優勢，但在路徑

上，捷運線必須穿過住宅區下方，

這將影響居民權益需審慎考量。

且辛亥路下方有車行地下道，施

工難度高。目前的規劃沿著思源

街，行經計畫道路下方，避開穿

越私有地。此外，公館站周邊的
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意見表達 
簡要答覆說明 

(如無額外加註，均為新北及台北
捷運局回覆) 

商業活動與人潮較台電大樓站密

集，服務效益更高。因此，目前

可行性研究方案建議銜接公館

站。 

六、何 OO 君  

1. 公館站轉乘能否參考中和新蘆線

與新北環狀線之頭前庄站轉乘形

式，從閘門出口利用電扶梯井改

造轉乘，可參酌 PPT 論壇捷運板

之「中和光復線初步規畫轉乘改

善及延伸構想」 

2. 秀朗橋站留設道岔是否有可能銜

接至小碧潭站？ 

3. 是否有可能延伸到民生汐止線？

即建議是否能於民生汐止線站體

內預留轉乘空間設置，避免未來

建設大幅開挖。 

1. 有關 C04與公館站轉乘部分，考

量連通道用地涉及台大校園與歷

史建築，本計畫將以提升轉乘便

利性為目標持續努力研析可行方

案。 

2. 本計畫路線沒有延伸小碧潭的構

想。因為小碧潭已經有支線服務

了，且延伸到那邊對整體路網服

務效益不高。 

3. 臺北市政府捷運工程局：有關本

計畫北延至民汐線部分，本計畫

延伸臺北市之捷運路線及車站規

劃，刻由本局辦理臺北市整體路

網檢討作業。 

七、邱 OO 君 

1. C03車站目前設置於環河東路

上，較為鄰近河堤側，未來有無

機會可以內移，以服務更多居民 

2. 本路線是否有延伸小碧潭站之機

會 

3. 臺大校門行人、自行車流量高，

希望 C04站與公館站轉乘能夠設

置連通道，或利用臺大校園內設

置路廊提供通行 

4. 成功路車流量大，車站開挖將嚴

重影響交通，施工期間將陷入交

通黑暗期，針對交通有無規劃對

應配套措施。 

1. 有關 C03站位置調整部分，目

前規劃行經計畫道路下方，避

免大規模私地拆遷或地下穿

越。成功路是永和少數貫通南

北的幹道，其他道路路幅寬度

不足，並不適合興建捷運。 

2. 本計畫路線沒有延伸小碧潭的

構想。因為小碧潭已經有支線

服務了，且延伸到那邊對整體

路網服務效益不高。 

3. 有關 C04與公館站轉乘部分，

考量連通道用地涉及台大校園

與歷史建築，本計畫將以提升

轉乘便利性為目標持續努力研

析可行方案。 

4. 有關成功路施工期間之交通衝

擊部分，在施工前將提送交通

維持計畫送道安會報審查並依
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意見表達 
簡要答覆說明 

(如無額外加註，均為新北及台北
捷運局回覆) 

審查結果執行。在施工構想上，

將規劃採用半半施工形式，維

持既有道路通行功能，避免道

路全封，公車路線與站牌位置

也會根據施工進度進行微調。 

八、白 OO 君 

1. C04站轉乘是否可設置地下付費

連通道，提供以下幾點可能性構

想如下： 

(1) 如桃園捷運綠線 G08站、G09站

採用分離式月台，以避免開挖範

圍占用到傅園範圍？進而挪出

設置空間 

(2) 羅斯福路四段24巷之路線段可

否改為疊式形式設置 

(3) 臺灣大學廣場部分如非古蹟或

文資，能否將站體南移，縮短轉

乘距離，並參考板南線與東環段

之永春站設置地下付費連通道，

因為大學廣場空間餘裕遠大於

永春站付費區內通道之虎林街 

(4) 公館站出口3號與4號，是否可

參考中正紀念堂，採用獨立閘

門，以利於與 C04站轉乘傅費區

之貫通，因為公館站北側為非付

費區，若付費區能貫通至大學廣

場，中和公館線與松山新店線可

不出閘門即可轉乘 

2. 請考量中和光復線與淡水信義線

路線銜接之可能性？因為六張犁

站以北之樂利路、安和路與仁愛

路寬度均大於中和公館線已將通

過之羅斯福路四段24巷，且該路

廊可用中運量捷運最小轉彎半徑

100公尺以串接，如此便可透過信

義安和站解決舊南北線無法與淡

水信義線轉乘之問題，亦可接至

光復南路之國父紀念館轉乘板南

1. 有關 C04站規劃建議部分，考量

現況條件、工程經費及旅客便利

性等因素，本計畫路線建議以水

平線形穿越羅斯福路四段24巷，

並設置島式月台為原則，以利於

站後佈設橫渡線。C04站體位置

從轉乘公館站考量以設置於大學

廣場可有最短轉乘距離，惟大學

廣場屬台大校地，仍需持續和校

方協調，現階段暫以站體設於台

大校門以北的新生南路上作規

劃，轉乘部分，因連通道用地涉

及台大校園與歷史建築，本計畫

將以提升轉乘便利性為目標持續

努力研析可行方案，至於連通道

於公館站端點要如何銜接，需待

前述課題確認可行後再行研析。 

2. 臺北市政府捷運工程局：本局目

前正辦理臺北市整體路網檢討作

業，轉乘便利性有助於提升路線

效益，與淡水信義線路線銜接之

可行性將納入後續評估。 

3. 中和公館線軌道目前規劃由松山

新店線的軌道下方穿越，並設置

島式月台為原則，以利於站後佈

設橫渡線。C04站體位置從轉乘

公館站考量以設置於大學廣場可

有最短轉乘距離，惟大學廣場屬

台大校地仍需持續和校方協調，

現階段暫以站體設於台大校門以

北的新生南路上作規劃，轉乘部

分，因連通道用地涉及台大校園
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意見表達 
簡要答覆說明 

(如無額外加註，均為新北及台北
捷運局回覆) 

線。 

3. 本路線將穿越羅斯福路四段24

巷，是否意味中和公館線之軌道

高程遠深於松山新店線，導致轉

乘動線上車站大廳需先上樓後下

樓，是否能改由松山新店線月臺

北端向下施作轉乘手扶梯、電梯

與通道，以縮短上下樓距離？ 

4. 目前中和公館線已經規劃銜接至

南機廠並穿越新店溪，是否可增

設十四張站，使得安坑輕軌可透

過本線減少進城轉乘次數。 

與歷史建築，本計畫將以提升轉

乘便利性為目標持續努力研析可

行方案，至於連通道於公館站端

點要如何銜接，需待前述課題確

認可行後再行研析。 

4. 有關增設十四張站部分，考量

C01站到環狀線南機廠的聯絡線

受週邊腹地限制僅能採單線佈

設，該線亦無法直接銜接南機廠

到十四張站的聯絡線，因此從

C01站到十四張站不具營業運轉

的條件，且旅客可由十四張站搭

轉乘環狀線至秀朗橋站即可轉乘

中和光復線。 

九、林 OO 君 

建議 C02站往北側調整，可越過得

和路，現行位置位於成功路西北側，

對於居民搭乘較不方便且需穿越路

口，另外 C03站步行動線同樣不便，

且成功路路寬有限，若將 C02站北

移調整後，將可獲得較開闊的施工

空間。考量成功路西北側居民需求，

請問 C02車站是否有無北移調整之

可能性。 

本計畫 C02站設置，係綜合考量站

間距配置及評估未來施工階段成功

路的交通維持，現階段規劃設站於

德和路口南側。另車站本體在道路

下方，C02站北移並無因道路變寬

而有較佳的施工條件，後續各站於

施工階段都會檢討車站週邊人行動

線，以利民眾便利到車站。 

十、郭 OO 君 

1. 延伸暫定到臺北大巨蛋，有無

可能沿著光復南北路到松山機

場，以解決文湖線旅運需求之

問題，並且提供松山機場至大

巨蛋之路線，作為國際觀光與

商務旅客進出國門之新門戶，

改善整體路線，提供儲車空間

與土地開發機會。 

2. 大巨蛋地下疏散空間是否也有

機會於本案進行探討，延吉舊

鐵道改建案需一併納入檢討。 

3. 因為輝達案導致松山機場周邊

用地一併檢討，本案是否能參

臺北市政府捷運工程局：本計畫延

伸臺北市之捷運路線及車站規劃，

刻由本局辦理臺北市整體路網檢討

作業。考量松山機場屬管制區，且

路線進入機場範圍，可能影響捷運

機廠用地選址，後續將進一步評估；

另大巨蛋現已預留連通道可與本路

線轉乘；至於松山機場周邊用地，

後續將再與相關單位協調辦理。 
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意見表達 
簡要答覆說明 

(如無額外加註，均為新北及台北
捷運局回覆) 

照對應模式，是否有機會未來

與社子南北線一併考慮輝達北

士科連通可能性。 

十一、李 OO 君 

新生南路轉辛亥路未來可能會設置

站體，請考量設站位置靠近大安區

行政中心。 

臺北市政府捷運工程局：本計畫延

伸臺北市之捷運路線及車站規劃，

刻由本局辦理臺北市整體路網檢討

作業。目前尚在評估階段，將以服

務範圍及工程可行性等評估設站位

置。 

十二、蔡 OO 君 

本路線10年後是否有順利通車之機

會？通車期程是否會超過10年？ 

有關捷運建設期程部分，本計畫預

計今（115）年7月提送可行性研究

報告送交通部審議，經行政院核定

後啟動綜合規劃作業，綜合規劃再

依序由交通部審議，行政院核定後

進入實質建設階段，預計綜合規劃

行政院核定後10年完工。 

十三、林 OO 君 

1. 永福橋上下班通勤車流量大，未

來施工期間該橋是否能夠繼續使

用？ 

2. 施工期間能否一併整合道路人

孔，使道路路面更加平整？ 

1. 有關本計畫施工期間是否影響永

福橋通勤部分，本路線採地下型

式設置，因此初步評估應不影響

永福橋通行，於施工期間仍可維

持交通通行。 

2. 有關整合道路人孔部分，未來於

設計階段將邀請各管線單位評估

需求，也會盡量將孔蓋集中或地

下化，提升路面品質。 

十四、周 OO 君 

傅園後轉乘通道穿越位置應不位於

古蹟範圍內，有無可能削減傅園古

蹟範圍？ 

目前傅園為市定古蹟，有明確界定

範圍，範圍可否調整為文化主管機

關於文資法規所定之權責範圍，本

計畫將在符合文資規定下以提升轉

乘便利性為目標持續努力研析可行

方案。 

十五、周 OO 君 

1. 目前規劃位置會不會太邊緣了？

成功路雖然好蓋，但永和的核心

1. 有關捷運路線調整建議部分，

捷運路線原則以使用公有土地
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意見表達 
簡要答覆說明 

(如無額外加註，均為新北及台北
捷運局回覆) 

區其實還缺一條線。環狀線走的

地方也不熱鬧。能否考慮中和環

球、積穗、新埔國中這一段的路

廊？ 

2. 臺北市端北延到大巨蛋後，轉乘

信義線跟松山線都很困難，這會

不會變成兩邊都吃不到人潮？建

議規劃為「Y 字型」路網，一條

接光復南路，一條接信義計畫區。 

3. 這條線有考慮跟安坑輕軌銜接

嗎？安坑輕軌轉兩次車才能進

城，很不方便。 

或計畫道路為原則，倘路線往

永和核心區調整，因其周邊並

無直捷且足寬道路連通到景平

路以銜接環狀線，倘要佈設地

下捷運將穿越多處建物之下

方。為避免大規模私地拆遷或

地下穿越，且往市區內移尚需

考量和捷運中和線車站服務範

圍是否重疊，及路線內移在景

平路能否對應到環狀線車站以

利轉乘的課題，故原則仍以沿

計畫道路(成功路)規劃軌道線

形為原則，至於您建議的中和

環球、積穗等地也可透過環狀

線轉乘公車前往。 

2. 臺北市政府捷運工程局：本計畫

延伸臺北市之捷運路線及車站規

劃，刻由本局辦理臺北市整體路

網檢討作業。路線規劃以服務現

有捷運服務較為不足之地區為規

劃重點，並兼顧轉乘功能。 

3. 有關評估銜接安坑輕軌可行性部

分，需進一步評估。 

八、 主持人總結：  

感謝各位民意代表及居民大力的支持，限於時間關係，今天有發言

的民眾請另填寫書面意見，俾於會議紀錄彙整，若還有其他意見，

可請您透過書面的方式，將您的寶貴意見資料傳真或郵寄到本局。 

九、散會：晚間8時30分 

 

 


