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 依據行政院102年核定綜合規劃報告，淡海輕軌分為二期
興建，其中第二期路網建議待綠山線興建後再行推動，
並綜整規劃階段地方民意初步訪查與學者專家意見，第
二期行經老街路段將於後續民意調查中，更廣泛蒐集民
意，進㇐步提出建議方案。

 而後以綜合規劃報告整體路網建議路線方案，於108年8
月21日、8月28日舉辦淡海輕軌第二期基本設計地方說
明會，廣為蒐集地方意見，續研擬提出建議方案。

 自辦理地方說明會後，地方居民、議員、里⾧提供許多
寶貴意見，均納入考量評估，本次針對較有疑慮或重要
之意見，彙整八大項議題，細節項目納入其他議題。

前情提要

109.03.23新北市政府捷運工程局
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議題㇐、淡海輕軌建設必要性?
議題二、老街消防救護需求因應
議題三、老街停車卸貨需求因應
議題四、輕軌噪音、振動影響
議題五、老街若遇地質軟弱之改善
議題六、V22L站福佑宮前站位移設
議題七、輕軌平面禁限建範圍
議題八、配合輕軌工程改善、回饋地方提案
替代方案研擬

簡報大綱

109.03.23新北市政府捷運工程局
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議題㇐：淡海輕軌建設必要性?

淡水地區因捷運系統引進，且擁有美麗山海景觀與古蹟、水岸豐富遊憩資
源，不僅遊客人數總是位居前茅，近年來住宅建案不斷推出，人口也持續
成⾧中，平假日尖峰時段道路壅塞，聯外交通便捷性不足，為解決淡水地
區交通問題與改善新市鎮聯外交通便捷性，卻有推動之必要性與急迫性

1
改善新市鎮聯外交通，解決淡水地區交通問題

配合政府整體永續發展「大眾運輸優先」之政策，及配合新市鎮引進生態
城市發展理念，淡海地區應優先發展淡水捷運延伸線，不僅提供便捷聯外
運輸，於新市鎮內可做為運輸主軸，配合巡迴公車、自行車動線與友善人
行空間規劃，提供無接縫低碳運輸環境，打造綠色運輸基盤。

2
優先發展淡水捷運延伸線，打造新市鎮綠色運輸基盤

藍海線建議路線方案以⾧期願景而言，期能將輕軌帶入老街以取代既有汽
機車之壅塞亂象，改善用路人習慣，結合遊憩休閒、觀光功能及當地人文
氣息，營造並維護淡水老街舒適的街景風貌，以達優雅、自在及適意之生
活型態。

3
輕軌進入老街，改善老街停車亂象之⾧期願景

淡海輕軌綜合規劃報告發展輕軌緣由

109.03.23新北市政府捷運工程局
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淡水行政中心

漁人碼頭

崁頂

往北海岸

捷運淡水線

八里輕軌

淡
江
大
橋 淡海輕軌

第二期

區域接駁公車

八里

桃園機場
板橋、新莊

紅樹林
紅樹林
生態步道

滬尾櫻
花大道

虎頭山
步道

雙峻頭
水源地

無極
天元宮

稼日
蒔光

紅毛城

小白宮

淡水老街

八里老街
十三
行博
物館

美麗新
影城

沙崙
文創
園區

利用輕軌㇐日票，旅客
進入紅毛城、淡水老街
觀光景點意願較高

漁人碼頭至淡水間若僅
有公車服務，公車性能
及操作特性，穩定性及
舒適度較差

議題㇐：淡海輕軌建設必要性?
淡海輕軌觀光發展功能

滬尾藝文
休閒園區

109.03.23新北市政府捷運工程局
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• 北海岸交通門戶
• 輕軌、接駁公車

• 快速巴士樞紐
• 區域接駁公車
• 市區攔截停車
• 輕軌轉乘功能

• 新市鎮新門戶
• 捷運、輕軌、公車

紅樹林站

淡水行政中心

漁人碼頭

• 淡水區域交通核心
• 捷運、輕軌、公車

淡水站

崁頂

往北海岸

捷運淡水線

淡海輕軌
第㇐期

八里輕軌

淡
江
大
橋

淡海輕軌
第二期

區域接駁公車

八里

桃園機場
板橋、新莊

議題㇐：淡海輕軌建設必要性?
淡海輕軌交通運輸功能

規劃於淡水漁人碼頭設
置轉運站，鼓勵遊客在
此轉乘輕軌進入老街，
藉此分流淡江大橋通車
後車流

淡江大橋通車後，漁
人碼頭成為第二個門
戶，人潮將由漁人碼
頭往市區方向湧入

109.03.23新北市政府捷運工程局
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雙向禁左

禁左路口

不禁左路口

雙向禁左

拓寬+左專

雙向禁左
雙向禁左

(西行可轉入六
巷迴轉)

東行增設左專
西行禁迴

 原於108.8.28地方說明會規劃採C型路權+路口號誌輪放
 經研議改善後，規劃中正路部分路口局部拓寬+左轉專用道
 由原規劃輪放之時制計畫改為對開+左轉保護，改善道路延滯狀況

議題㇐：淡海輕軌建設必要性?
交通服務水準改善方案

109.03.23新北市政府捷運工程局
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 根據上述改動調整道路參數
 採C型路權配合改善配套措施(方案B)服務水準與通車年零方案相差
無幾。

 在不影響公路車輛交通服務水準下，多了輕軌可大幅提升運輸能力

項目 通車年零方案
(淡江大橋通車)

方案A
採C型路權方案

方案B
採C型路權

配合改善配套措施

平
日
尖
峰

東
向 服務水準 C D C

西
向 服務水準 E E E

假
日
尖
峰

東
向 服務水準 D D D

西
向 服務水準 D D D

議題㇐：淡海輕軌建設必要性?
交通服務水準改善方案

註：通車年零方案為淡江大橋通車，輕軌未設置之情境
109.03.23新北市政府捷運工程局



9

 經與消防單位研商，消防車輛通行空間最小需求淨寬
3.5m、淨高4m，且消防車及救護車須㇐併出勤，施工
前將請消防單位前往工區，實測消防車輛是否能夠通行
，並就分段施工區提送施工計畫書，依該分段施工區實
際狀況，配合提出相關消防救災救護備案。

 管線遷移工程：先辦理沿線道路(輕軌範圍)既有管線遷建
，施工期間不影響救護/消防車通行。

 軌道主體工程：每段工區採⾧約200公尺、寬約5公尺圍
籬範圍，兩側留設各3.5公尺通道，其中㇐側完全淨
空至救護/消防車等緊急通行之條件，工區每20~30m設
置約2m寬橫向通道，滿足兩側救災需求。

議題二：老街消防救護需求因應
施工期間規劃

109.03.23新北市政府捷運工程局
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輕軌施工寬度約4公尺
採型鋼護欄約寬5公尺
圍籬外兩側各留設3.5公尺
通道。

單側3.5公尺通道
供救護/消防車等
緊急通行
必要時開放工區，
供架設救災設施

施工圍籬(型鋼護欄)配置

12

5 3.53.5

施工區 通道通道

施
工
區

工區每20~30公尺
設置橫向通道

議題二：老街消防救護需求因應
施工區域示意圖

單次施工區域
⾧約200公尺

109.03.23新北市政府捷運工程局
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 發生緊急狀況，輕軌正行駛於老街內：

輕軌加速行駛通過至V21站停靠，並透過警示音提醒前方車

輛發生緊急事故，更有利於協助前導清空車道供救護車輛進
入救援。

 發生緊急狀況，輕軌未行駛於老街內：

透過營運管制手段，採緊急降級運轉模式，輕軌於V23站

(紅毛城)折返，暫時不進入淡水老街。

議題二：老街消防救護需求因應
營運期間規劃

109.03.23新北市政府捷運工程局
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(㇐)先辦理沿線道路(輕軌範圍)既有管線遷建，
施工期間不影響貨車、垃圾車通行。

(二)軌道主體工程：每段工區採⾧約200公尺、
寬約5公尺圍籬範圍，兩側留設各寬3.5公
尺通道，建議商家於圍籬範圍外採定點貨
車卸貨，再採板車(沿兩側寬3.5M通道)運
貨方式送達。垃圾車則於工區兩端(臨停、
卸貨迴轉區)進行定點清運。

兩側留設3.5M通
道供卸貨設施(板
車等)通行

施
工
區

輕軌寬度約4.0公尺，採
型鋼護欄、約寬5公尺，
圍籬外兩側各留設3.5公
尺通道。

施工圍籬(型鋼護欄)配置

12

5 3.53.5

施工區 通道通道

人行道配合永久
完成面，於管遷
階段調整高度

議題三：老街停車卸貨需求因應
施工期間-卸貨、垃圾清運需求因應

單次施工區域
⾧約200公尺

109.03.23新北市政府捷運工程局
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N

捷運淡水站

V21站

設置350席位
機車停車場

老街廣場

議題三：老街停車卸貨需求因應
施工期間-機車停車需求因應

施工期間，淡水老街廣場平面設置機車停車場：
(㇐)供應管線遷移工程、淡水老街前段軌道工程機車停車需求。
(二)設置約350席位機車格。
(三)施工期間將配合工序安排，作滾動式的檢討臨時機車停車
位設置地點，並配合相關宣導及引導，降低施工對民眾之
不便。

施工期間供應：

• 管線遷移工程

• 老街前段軌道工程

受影響之機車停車需求

109.03.23新北市政府捷運工程局
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N

捷運淡水站

V21站

設置350席位
地下機車停車
場

老街廣場

議題三：老街停車卸貨需求因應
營運期間-機車停車需求因應

營運期間，淡水老街廣場設置地下機車停車場：
(㇐)供應清水市場臨停(步行約3分鐘)及捷運淡水站轉乘停車需求。
(二)設置約350席位機車格。
(三)保留老街路邊機車停車格，且考量已於淡水老街廣場設置地
下機車停車場，路邊機車格酌予減少，僅滿足臨停購物需求。

109.03.23新北市政府捷運工程局
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議題三：老街停車卸貨需求因應
營運期間-機車停車、卸貨、垃圾清運需求因應

 輕軌營運期間，保留路邊機車停車
格(斜停)，並酌予減少數量，因減
少機車格騰出之空間作為避車、卸
貨等彈性使用。

 卸貨車僅供3噸半以下之貨車卸貨，
大型貨車(如超商卸貨車)須待輕軌
收班後再行進入卸貨。

保留路邊機車停
車格(數量減少)

設置空間供避車、卸貨、
垃圾清運等彈性使用

 採定點垃圾收運，
將設置空間提供
垃圾清運使用。

109.03.23新北市政府捷運工程局
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淡海輕軌警示音主要係行經相關重要路口及較需提醒用路人注意之地點時，

避免輕軌行駛其間與用路人產生相關交通事故，故有執行之必要性；且於

藍海線淡水老街行駛時，該路段為人車共通之路段，為提醒遊客輕軌經過，

行駛時仍須以警示音告知鄰近用路人，但僅於必要時使用，非常態性發生。

1 行駛警示音之安全必要性

輕軌行駛之警示音主要係由輕軌駕駛操作，於易受噪音影響之地區或時段

(早晨、晚上)，降低警示音之發送次數，並輔以燈光警示，以減輕警示音

對環境之影響。考量採初期派員加強協助交通指導，並透過安全教育宣導

輕軌來臨時提早避開，以減少警示音之發送次數。

2 警示音噪音降低措施

議題四：輕軌噪音、振動影響
輕軌產生噪音-警示音

109.03.23新北市政府捷運工程局
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依據環保署核定之環評內容，輕軌於行經中正路老街段時，雖已採較安靜

之列車，惟因較靠近於周邊民宅，故仍有超標之情事，經以降速之減輕對

策施行後，可將中正路老街段噪音量降低至符合陸上運輸系統噪音管制標

準，影響輕微。

1
噪音影響評估及減輕對策

依據環保署核定之環評內容，除了限制車輛的基本音量外，將定期進行車

輪削磨，以減少輪軌噪音，並將於營運期間透過敏感受體之噪音振動監測

結果，進㇐步採取適當防音對策及設施。

2
噪音可採行之防制對策

議題四：輕軌噪音、振動影響
輕軌產生噪音-輪軌行駛噪音

109.03.23新北市政府捷運工程局
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綠山線V08~V09站(平面段)間天駿社區軌
道系統交通噪音24小時逐時量測變化圖

綠山線V08~V09站
(平面段)間天駿社區
現場噪音量測照片

噪音管制標準
=85dB(A)

議題四：輕軌噪音、振動影響
輕軌產生噪音-綠山線實測輕軌行駛噪音

109.03.23新北市政府捷運工程局



19地面段減振軌道

 影響振動最主要因素
 列車車速
 鄰房距離
 列車重量

 利用國際規範評估振動量
 管制振動量

 如果超標或對振動影響有疑慮
 減振軌道

 在中正路老街段
 在細設階段會進行振動試驗
 即便距離民房近，但列車車速
慢所產生的振動影響小

 地面軌道系統使用高隔振的軌
道(如安坑輕軌)

12.0

人
行
空
間

4.4

人
行
空
間

4.4

輕
軌

3.2

議題四：輕軌噪音、振動影響
輕軌產生振動-因素分析

109.03.23新北市政府捷運工程局
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濱海路二段振動實測值
(距離軌道約10m\車速約為30km/hr)

沙崙路二段振動實測值
(距離軌道約11.5m\車速約為35km/hr)

 國外古蹟建物振動標準：
ISO-2631

 國際規範再加嚴： ISO-
2631*0.25

 依據現行已通車的淡水輕
軌綠山線地面段振動實測
值，列車以35km/hr經過
地面段，相距11.5m處實
際量測所得結果，振動量
約為50-60dB

 已低於規範要求之振動量
(亦低於規範加嚴之標準)

議題四：輕軌噪音、振動影響
輕軌產生振動-綠山線實測輕軌行駛振動

109.03.23新北市政府捷運工程局



21

 目前淡海㇐期已通車路段振
動影響已滿足規範及國際上
對古蹟振動影響規範

 淡海二期行經中正路車速又
更低

 在設計階段使用較嚴格規範
進行評估

 再加上減振軌道(可有效降低
振動傳遞量8~12db)

 輕軌列車振動對老舊建物影
響極低

ISO 2631  
vertical-direction

0,001

0,01

0,1

1

10

1 10 100 1000

frequency [Hz]

ve
lo

ci
ty

 l
ev

el
 [

m
m

/s
]

ISO 2631 base curve
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0.2mm/s 國外對於古蹟建物最嚴格標準

議題四：輕軌噪音、振動影響
輕軌產生振動-國際規範標準
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 輕軌施作前須先進行沿線地質調查，如遇軟弱地質情形，將採
地盤改良措施，改善地質承載強度，確保輕軌行駛營運安全。

 為確保施工期間周邊建物安全，施工前廠商委託第三公正單位
進行建物現況調查，並設置沉陷觀測點(地表、管線、建物)及
建物傾斜計等監測儀器，俾利掌控施工中之影響。

建物現況調查

房屋傾斜計 房屋傾斜感應
計

結構物沉陷點 地面型沉陷點
地盤改良

議題五：老街若遇地質軟弱之改善
地質調查為輕軌施工前必要作業之㇐

109.03.23新北市政府捷運工程局



安坑輕軌路基強化案例：安㇐路與僑信路至車子路口
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路基強化(試體取樣及製作)

路基強化(土方回填夯實)

路基強化(鑽心取樣)

路基強化(撒佈水泥拌合)

議題五：老街若遇地質軟弱之改善

109.03.23新北市政府捷運工程局



V22L站福佑宮前站位移設緣由
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議題六：V22L站福佑宮前站位移設

 經地方民意溝通，車站設置於福佑宮前阻擋廟前景觀視
野，且影響廟會盛典、繞境遊街舉行，故朝向站位移設
方案辦理設計。

 惟考量站位須設置於直線路段，避免列車與月台間縫隙
過大，以及無障礙月台空間、月台⾧寬度等因素，初步
評估可移設至淡水藝術工坊前。

109.03.23新北市政府捷運工程局



V22L站移設淡水藝術工坊初步構想
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議題六：V22L站福佑宮前站位移設

淡水藝術工坊

 站體與觀潮廣場融合,並留
設通透之無障礙通行空間。

 站體採輕量化、透明化、
標準化、模距化設計。

 站體設置遮雨、遮陽防護
設施，以供乘客候車。

109.03.23新北市政府捷運工程局
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 大眾捷運系統兩側禁建範圍：
依據「大眾捷運系統兩側禁建限建辦法」非完全獨立專用路權-
自捷運設施(含緣石、圍牆、管群)兩側之外緣起算，垂直延伸
至地面上之捷運設施外緣或行車安全之最小淨空以內，兩者所
形成之封閉區域。 禁建範圍

限建範圍
(50M)

限建範圍
(50M)

輕軌禁建範圍法規規範

議題七：輕軌平面禁限建範圍

109.03.23新北市政府捷運工程局
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限建範圍
(輕軌範圍往外50M)

禁建範圍約3.6M
(輕軌範圍)

限建範圍
(輕軌範圍往外50M)

輕軌禁限建影響範圍

議題七：輕軌平面禁限建範圍

 輕軌行經老街路段應屬非完全獨
立專用路權，輕軌範圍寬度約
3.6m(老街寬12m)，故老街兩側
民宅均位於輕軌禁建範圍外。

 故老街兩側民宅不會因輕軌而需
要退縮。

 惟位於輕軌範圍外之五十公尺以
內之範圍屬限建範圍，未來老街
兩側民宅建築物之建造或改建等
涉及可能影響輕軌部分，為維護
輕軌營運安全，須依相關法規規
定提出申辦，以確保建築行為不
影響輕軌安全。

109.03.23新北市政府捷運工程局
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 改善淡水老街積水問題：
於輕軌設計時，同步檢討老街積水原因，若可透過工程改善
，則納入輕軌工程㇐併施作。
 招牌更新重塑老街景觀：
藉由輕軌進入老街契機，全面更新老街招牌，並融合輕軌與
在地特色，賦予老街不㇐樣的新風貌。
 增加停車供給，解決停車位不足問題：
淡水老街廣場(V21站)可興建地下停車場，提供約350席機車
停車位，增加老街停車位供給，改善停車問題。

議題八：配合輕軌工程改善、回饋地方提案

109.03.23新北市政府捷運工程局
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 輕軌只施作紅毛城~漁人碼頭段，考量捷運淡水站至紅毛城距
離約1.5公里，評估乘客採步行或接駁車再轉乘輕軌意願低：
 難敵其他運具競爭(如公車、渡輪、私有運具)
 即便部分遊客願意步行轉乘，亦難指望雙向利用

假日尖峰小時人旅次

步行再轉乘 捷運淡水站

路線 優點 缺點

全程輕軌 可㇐車到底可串接淡水沿岸遊程 進入老街影響既有生活習慣

輕軌止於紅毛城 避免進入老街影響既有生活習慣 1. 前往淡水站之旅客需再轉乘公車或步行前往，
影響淡水沿岸遊程串接順暢度。

2. 旅客數降低，難達輕軌經營門檻及計畫效益。

V22L

V22R

只做到紅毛城方案

接駁車再轉乘

替代方案研擬：只做到紅毛城或中山路單線雙向

109.03.23新北市政府捷運工程局
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只做到紅毛城方案

淡水行政中心

漁人碼頭

崁頂

往北海岸

捷運淡水線

八里輕軌

淡
江
大
橋

區域接駁公車

八里

桃園機場
板橋、新莊

紅樹林
紅樹林
生態步道

滬尾櫻
花大道

虎頭山
步道

雙峻頭
水源地

無極
天元宮

紅毛城

小白宮

淡水老街

八里老街
十三
行博
物館

沙崙
文創
園區

只做到紅毛城或中山路
單向雙向方案，有運量
不足或班距過⾧導致無
法完全發揮運輸效益

串連觀光景點提升觀光
效益、阻截淡江大橋車
流進入淡水市區之功能
減弱，第二期興建必要
性尚顯不足

第二期若不興建，於淡
水市區道路容量、停車
腹地有限情況下，過多
車流導致交通更加壅塞，
觀光發展潛力受限。

替代方案研擬：只做到紅毛城或中山路單線雙向

稼日
蒔光

美麗新
影城

滬尾藝文
休閒園區

109.03.23新北市政府捷運工程局
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 分析說明
 平面B型路權單軌：班距17min，未達營運需求，難符合民眾期待。
 平面B型路權雙軌：嚴重影響公路服務水準(F級)，無法配置雙軌。
 高架A型路權單軌：高架橋墩基礎施工中交通維持寬度至少9m，將
嚴重影響中山路道路交通，且班距13.5min，未達營運需求，難符合
民眾期待。

 高架A型路權雙軌：高架橋墩基礎施工中交通維持寬度至少9m，將
嚴重影響中山路道路交通，且高架橋梁臨近兩側民宅，噪音影響大
。

 平面路段受路口交通及實際運行速率影響，班距無法達需求
。

 高架型式面臨施工圍籬寬度較平面寬，且施工時間亦較平面
⾧，嚴重影響中山路交通水準。

中山路單線雙向運行或採高架型式方案

替代方案研擬：只做到紅毛城或中山路單線雙向

109.03.23新北市政府捷運工程局



32

輕軌行經淡水河岸可行性：
 中央於可行性研究階段即評估輕軌行經金色水岸方案，經水
利署第十河川局、昔台北縣水利及下水道工程局表示依據水
利法，無法同意於金色水岸設置輕軌系統。

 經與水利署第十河川局、本府水利局等水利單位，於108年
11月13日召會研商，初步意見仍以現況河岸地面高程皆低於
洪水位以下、河川區域範圍內設置結構物須符合水利法相關
規範等。

 108年12月02日經拜會經濟部第十河川局，初步達成共識，
輕軌行經河川區域倘無構造物尚屬可行，故研提河岸方案。

替代方案研擬：行經淡水河岸方案

109.03.23新北市政府捷運工程局
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淡水河岸路線規劃原則：
 於河川區域內設置無架空線之雙軌輕軌
 建物拆遷最小原則

 中華郵政、消防局、教育部管有土地上之建物等3棟

 渡船頭設施(售票亭、航道燈)

 河岸段路線規劃
 輕軌與商家間留設3公尺以上空間，並於河側留設1.5公尺以上空間

 中正路老街段規劃
 維持汽車單行、機車雙向

 禁止臨停，並於路段兩端增設卸貨區

 V21站轉乘規劃天橋直通淡水站月台

替代方案研擬：行經淡水河岸方案

109.03.23新北市政府捷運工程局
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輕軌行經淡水河岸路線示意：
 原路線行經中正路老街段(約210公尺)至觀潮廣場附近轉進河
岸地區。

替代方案研擬：行經淡水河岸方案

捷運淡水站
觀潮廣場 V21站設置

捷運淡水站
後方廣場

 V22站設置
觀潮廣場

V21站

V22站

109.03.23新北市政府捷運工程局



捷運淡水站

河川區域線

淡水站新增3號出口

樓梯、電
扶梯位置

註：天橋轉乘須局部拆除捷運淡水站屋頂。

淡水河岸方案軌道定線(1/5)

35
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河川區域線

金色水岸廣場

河濱道路

河岸仍有卸貨需求

>11.2

避
讓
、
卸
貨
空
間

>3.0

避
讓
空
間

>1.5

共
用
車
道

3.353.35

共
用
車
道

3.41.65 1.65

輕軌行經河岸斷面構想

淡水河岸方案軌道定線(2/5)

36
109.03.23新北市政府捷運工程局



河川區域線

航道燈及
廣場設施
涉及拆遷

渡船售票亭
涉及拆遷

消防局建物
涉及拆遷

觀潮廣場

11.3m

郵局管有土地之建物
涉及拆遷

淡水河岸方案軌道定線(3/5)
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河川區域線

觀潮廣場

教育部管有土地之建物
涉及拆遷

 12m中正路，設置雙軌輕軌無架空線

中正文化路口

輕軌範圍緊貼
警察局淡水分局

12.0

人
行
空
間

2.65

人
行
空
間

2.65

共
用
車
道

3.353.35

共
用
車
道

3.41.65 1.65

淡水河岸方案軌道定線(4/5)
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河川區域線

淡水河岸方案軌道定線(5/5)
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